Ceny paliw a koniec ulg akcyzowych na biopaliwa
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»Jesli w najblizszym czasie nie wejda w zycie przepisy umozliwiajgce sprzedaz biodiesla
B7, firmy paliwowe beda mialy problem ze osiggnieciem wymaganego poziomu biopaliw,
za co zaptacg konsumenci - uwazajg przedstawiciele Grupy Lotos i PKN Orlen.” Tak
oto zaczyna sie jeden z artykutdow prasowych, jakich szereg pojawit sie za informacjami
Polskiejl Agencji Prasowej w marcu... 2010 roku. Minat doktadnie rok, jak B7 nie byto
tak nie ma, a podobne ultimatum jest obechie przedstawiane jako wynik braku ulgi
akcyzowej na biokomponenty, ktora ma znikng¢ z koncem kwietnia biezacego roku.

Jak zwykle to ostateczni konsumenci odpowiedzie¢ majg — zgodnie z przytoczonymi
deklaracjami — za taka, a nie inng realizacje polityki energetycznej panstwa, w ktérej paliwa
transportowe odgrywaja tak drazliwe miejsce. Ulgi akcyzowe miaty by¢ skutecznym
narzedziem wprowadzenia na polski rynek biopaliw, do czego jestesmy zobligowani jako kraj
cztonkowski Unii Europejskiej. Warto bytoby w tym miejscu jednakze wyjasnié, na czym cata
rzecz polega, tak aby to wtasnie konsumenci potrafili obiektywnie oceni¢ caty obraz sytuacji, w
jakiej sie znajduja. Najtatwiej bowiem przekazac¢ opinii publicznej informacje, zgodnie z ktérg
realizacja obowigzku doj$cia do 10% poziomu biopaliw do 2020 roku w ogdlnej ilosci paliw
wprowadzanych na rynek po prostu musi kosztowac.

Obecnie obowigzujacy poziom dolewu biokomponentéw do paliw normatywnych wynosi 5%. W
2010 roku poziom Narodowego Celu Wskaznikowego, za ktérego realizacje odpowiedzialni sg
producenci paliw, wyniost 5,75%, zatem wartos¢ powyzej 5 punktéw procentowych nalezato
wypetni¢ czyms jeszcze. Tym czyms jest w Polsce 100% biodiesel tzw. B100. Zgodnie z
przekazem ptyngcym od koncerndw jest to przedsiewzigcie niezwykle niekorzystne z punktu
widzenia ekonomicznego i pewnie nie mylg sie Ci, ktérzy twierdzg, ze generalne oparcie
polityki biopaliowej w dalszym ciggu na B100 ma watpliwe uzasadnienie gospodarcze.
Powodow jest pewnie wiele, przede wszystkim mata popularno$é tego paliwa i brak klarownych
informacji, do ktérych aut moze ono by¢ wtasciwie stosowane. Rdznica w cenie pomigdzy
olejem napedowym a B100 na stacjach rowniez nie powalata na kolana, cho¢ w ostatnim
czasie relacja ta ulegta zmianie — z uwagi na drastyczne podwyzki paliw normatywnych — i
ksztattuje sie na poziomie 60-70 groszy za litr.

W 2011 roku poziom NCW zostat okreslony na 6,2%, a zatem bez B7, a takze i E10 (benzyny
silnikowej z 10% dolewem etanolu), trudno bedzie zmieni¢ dotychczasowg praktyke jego
realizacji. Styszymy juz, ze bez ulg akcyzowych ceny jednostkowe paliw bedg musiaty
wzrosng¢ nawet o kilkanascie groszy, poniewaz dalszemu znacznemu wzrostowi ma ulec
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dysproporcja pomiedzy cenami zakupu biokomponentéw, a obecnymi cenami wytworzenia
benzyny i ON. Warto w tym miejscu przyjrze¢ sie wiec, jak faktycznie ksztattujg sie te ceny.
Réznice sg, owszem, natomiast nie az tak duze jakie wynikatyby z tego gtoszone juz
konsekwencje. Srednia hurtowa cena zakupu 1 litra bioestréw przez koncerny wyniosta w 2010
roku 2,10 zt, natomiast oleju napedowego, ktérego bioestry sg substytutem — 1,75 zt. W
przypadku benzyny, ktérej Srednia cena uksztattowata sie na poziomie 1,60 zt r6znica te jest
nieco wieksza z uwagi na cene zakupu bioetanolu — 2,13 zt. Rdznice sa, ale jesli wezmiemy
pod uwage duzg nadkompensate, jakg przynosity koncernom ulgi akcyzowe nalezy wprost
powiedzieé, ze do interesu zwigzanego z biopaliwami na pewno podmioty realizujagce NCW nie
dotozyty. To, aby do interesu biopaliwowego nie doktadaé, byto ideg ulg, ale czy druga strona
medalu nie powinna by¢ nieco bardziej eksponowana opinii publicznej?

W jaki zatem sposdb wyttumaczy¢ ogtaszang juz teraz majowg zwyzke cen na stacjach o 8-13
groszy za 1 litr paliwa w zwigzku z koncem ulg akcyzowych na biokomponenty? Przez
konieczno$¢ wprowadzania na rynek deficytowego podobno B100? Réwniez nie do konca,
poniewaz koszty generalne zakupu biokomponentéw w ostatnich 2 latach znacznie byty
mniejsze od wptywow wynikajacych z ulg akcyzowych przynoszgc tym samym wysoki zysk
koncernom naftowym. Analizujgc dodatkowo ceny hurtowe B100 z tego samego okresu czasu
dojdziemy jeszcze do wniosku, ze byty one w zdecydowanej wiekszosci wyzsze niz Srednie
koszty zakupu biokomponentow. Je$li zatem nastgpi koniec ulg akcyzowych to z punktu
widzenia konkretnych danych nie bedzie to czynnik, ktéry musi i powinien przektadac sie na
ceny paliw na stacjach w zapowiadanym wymiarze. Wzrost taki mégtby nastgpié jedynie w
wymiarze dostownie kilku groszy na 1 litrze paliwa. A co mamy teraz? Wzrost rzedu kilkunastu
groszy za litr paliwa na stacjach w ciggu tylko jednego tygodnia. Péki co méwi sie w tym
kontekscie o sytuacji w Libii i Japonii, a jesli nie bedziemy $wiadkami kolejnych swiatowych
kryzysow trzeba bedzie znalez¢ inne, moze bardziej prozaiczne wyttumaczenie. Ciekawe czy
bedziemy o tym pamieta¢ wowczas, gdy podmioty naftowe bede usprawiedliwiaty kolejne
podwyzki po kwietniu obarczajgc w mediach za ten stan rzeczy Rzad wymuszajacy realizacje
NCW i zabierajacy jednoczesnie ulgi oraz producentéw biopaliw. Ulgi na biopaliwa moga
zresztg obowigzywac i po kwietniu, jednakze tylko w przypadku paliw o0 zawartoSci
biokomponentéw powyzej 80%. To zas oznacza, ze sprzedawane na polskich stacjach B100
bedzie nadal dotowane, ale takie rozwigzanie wymaga jeszcze zgody Komisji Europejskiej.

2/2



