Krajowa Izba Biopaliw na temat E10

O biopaliwach stychaé bylo ostatnio w mediach wyjatkowo gtosno, a to za sprawa burzy,
jaka przeszia nad Niemcami po wprowadzeniu na tamtejsze stacje benzynowe paliwa
E10, czyli benzyny z 10% zawartos$cia etanolu. Strach przed zniszczeniem silnikow
sparalizowat kierowcow, gdy okazato sie, ze dotychczasowe paliwo tj. E5 zastagpione
zostato nieco bardziej bogatym w biokomponenty. Impuls byt na tyle silny, ze cze$¢é
spoteczenstwa naszych zachodnich sgsiadéw poruszajaca sie na co dzien samochodami
wyposazonymi w silniki benzynowe zdecydowata sie na tankowanie drozszej ,,98”.

Panika odbita sie rowniez na postawie wtadz, ktére w celu szybkiej diagnostyki problemu
zwotaty ,szczyt paliwowy”, podczas ktérego federalne ministerstwa gospodarki i Srodowiska,
koncerny naftowe oraz organizacje spoteczne wspélnie zastanawiaty sie nad mozliwoécig
wyjscia z impasu. Wniosek z dyskusji musiat by¢ i byt jeden: brak odpowiedniej informaciji.
Cieszy fakt, ze zadna ze stron tej debaty nie postulowata o zmiane polityki paliwowej Niemiec,
lecz konstruktywnie dgzyta do zazegnania niepokojéw zwigzanych z uzytkowaniem E10.
Przypomnie¢ nalezy w tym miejscu kilka faktow, ktore z pewnoscig podziataty by uspokajajgco
na niemieckich kierowcow, gdyby byty im przedstawione w odpowiednim czasie.

E10 nie jest paliwem nowym, zaréwno w kontekscie globalnym jak i europejskim. Od szeregu
lat jezdzg na nim Amerykanie, a jego sukces rynkowy spowodowat podjecie przez wtadze
Stanéw Zjednoczonych decyzji o wprowadzeniu na stacje tankowania benzyny z 15%
domieszkg etanolu, czyli E15. Od ponad 2 lat na E10 jezdzg Francuzi, od poczatku biezacego
roku Finowie, a w Szwecji kierowcy juz dawno sie do niego przyzwyczaili. Brak rzetelnej
informacji na temat mozliwoéci technicznych aut z pewnoscig nie pomdgt branzy
motoryzacyjnej, zwtaszcza, ze ten grzech zaniechania tatwo byto i jest odpokutowac ze wzgledu
na stan faktyczny. Jak podaje bowiem ePure, ogbélnoeuropejska organizacja reprezentujgca
branze wytwoérczg bioetanolu, 93% samochoddw poruszajacych sie w Niemczech jest
dostosowania na bezpiecznego spalania E10, a odsetek ten wynosi az 99% w przypadku aut
produkowanych w tym kraju. Jeden z najwiekszych producentow samochodow z siedzibg w
Monachium stwierdza w oficjalnej informaciji, ze wszystkie auta benzynowe wyprodukowane
przez koncern po roku 1998 moga by¢ napedzane E10. Jesli dodamy do tego, ze Sredni wiek
samochoddéw w Niemczech wynosi 8 lat, to fakt ten pogtebia jedynie przesade towarzyszaca
strachowi, jakiego bylismy swiadkiem.

W Polsce jezdzimy samochodami nieco dtuzej, co nie powinno zmienia¢ niczego w naszym
podejsciu do zwiekszonej zawartosci biokomponentéw w dostepnych na stacjach paliwach.
Procedowana obecnie przez wtadze krajowe nowelizacja ustawy o systemie monitorowania i
kontrolowania jakosci paliw zmienia definicje paliw ciektych umozliwiajgc zwiekszenie udziatu
do 10% biokomponentdéw zaréwno w benzynie jak i oleju napedowym. Co do tego ostatniego,
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watpliwosci ze strony kierowcow nie powinno by¢ zadnych, poniewaz zwyzka o 2 punkty
procentowe dotychczasowego, 5 procentowego udziatu estrow w dieslu nie bedzie mie¢ wptywu
na zywotnos$¢ silnikbw, o czym zapewniajg producenci aut. Posiadaczy natomiast starszej
generacji samochodow benzynowych uspokoi¢ powinien fakt, ze wspomniana nowelizacja
zaktada réwnolegta sprzedaz E5 i E10 do konca 2013 roku. Nie béjmy sie wiec biopaliw, ktére
sg nie tylko szansg na ograniczenie emisji dwutlenku wegla, do czego zobowigzuje nas nie
tylko prawo europejskie, ale takze doza odpowiedzialnosci za przyszto$c¢, lecz takze moze choé
w nieduzym stopniu uniezaleznimy sie od zarzadzajgcych ztozami ropy naftowe;j.
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